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1. Introduccion

En concordancia con lo previsto en el
articulo 1° de la Ley 819 de 2003, el Ministerio de
Hacienda y Crédito Publico presenté el Marco
Fiscal de Mediano Plazo de 2024 (MFMP 2024).
Este Ultimo, uno de los principales insumos para
la discusion de la Ley Anual de Presupuesto,
da cuenta del programa macroeconémico
plurianual, las metas de superavit primario, el
nivel de deuda publica y su correspondiente
analisis de sostenibilidad, la relacién de los
pasivos contingentes; una estimaciéon del
costo fiscal de las exenciones, deducciones o
descuentos tributarios existentes, asi como
el costo fiscal de las leyes sancionadas en la
vigencia 2023.

Por su parte, segln lo previsto en el
articulo 346 de la Constitucién Politicay lo
correspondiente a la normativa presupuestal,
el ministro de Hacienda y Crédito Publico

remiti6 al secretario General de la Cadmara
de Representantes el proyecto de Ley de
Presupuesto General de la Nacién 2025 (PGN
2025) “por el cual se decreta el presupuesto
de rentas y recursos de capital y ley de
apropiaciones para la vigencia fiscal del 1° de
enero al 31 de diciembre de 2025".

En este contexto, y tomando en
consideracién la reciente publicaciéon del
Departamento Administrativo Nacional de
Estadistica (DANE) relativa al comportamiento
del Producto Interno Bruto (PIB) en el
segundo trimestre de 2024, esta bitacora
de la Direccion de Asuntos Econémicos de la
Cémara Colombiana de la Infraestructura (DAE-
CCl) presenta un analisis macroeconémico
sectorial a laluz de lo previsto en materia fiscal,
presupuestaly de valor agregado a la economia
colombiana.




2. Marco fiscal de mediano plazo 2024 y proyecto
de ley de presupuesto general de Ia nacion 2025

Marco Fiscal de Mediano Plazo 2024

Segun lo previsto en el MFMP 2024,
el mejor desempefio de la economia
colombiana, en lo corrido de la
presente vigencia, se explicaria en gran
medida por una politica monetaria
menos contractiva, una correccion
gradual de la inflacién local y un mejor
comportamiento de los términos
de intercambio. Lo anterior, incidiria
positivamente sobre la demanda interna,
un mayor nivel de exportaciones, una
menor percepcion de riesgo y una
recuperacion de los niveles trimestrales
de lainversion fija.

Al respecto, se proyecta que la
inversién fija crezca 2,2% anual, con
crecimientos trimestrales promedio
de 1,7% respecto al afio 2023. Ello, sin
desconocer que uno de los principales

factores de la disminucion estructural
de la inversion en ‘Otros edificios y
estructuras’ estd asociado a una menor
contribucién del avance reciente de
las vias de Cuarta Generacion (4G), en
linea con el ciclo natural de su etapa de
construccion, y que la finalizacién de
estas obras de 4G no coincidié con el
inicio de las obras de los proyecto s 5G.

Sin perjuicio de lo anterior, reconoce
el Gobierno nacional mediante este
MFMP 2024 que se requiere preservar la
confianza en el modelo de concesiones,
a efectos de garantizar mayores niveles
de crecimiento y desarrollo econémicos
en el pais.

A continuacién, se muestra un
resumen del escenario macroeconémico
2024y 2025, previsto por el Ministerio de
Hacienda y Crédito Publico.

Tabla 1. Resumen del escenario macroeconémico 2024 y 2025

Variable

2024
PF  MFMP
2024 2024

2025
MFMP MFMP
2023 2024

PIB real (crecimiento, %) 0,6 1,5 1,7 3,0 3,0
PIB nominal (crecimiento, %) 7,0 6,2 7,1 6,1 5,7
Deflactor (%) 6,3 4,6 5,3 3,0 2,6
Inflacién (fin de periodo, %) 9,3 6,0 5,3 3,0 3,2
Inflacion promedio (%) 11,5 7,3 6,7 3,0 4,1
Tasa de cambio promedio (COP/USD) 4.328 4.317 3.997 4.699 4.179
Depreciacion promedio (%) 1,7 -0,3 -7,6 2,1 4,5
Tasa de cambio fin de periodo (USD/COP) 3.822 4.425 4.142 4.699 4.218
Precio del petroleo promedio (Brent, USD/Barril) 82 78 83 72 80
Producciéon de petréleo (KBPD) 777 749 745 793 763
Importaciones (USD, crecimiento %) -17,1 0,2 -0,6 3,2 2,5
Balance de cuenta corriente (% del PIB) -2,5 -2,5 -2,6 -3,3 -2,5

Fuente: Ministerio de Hacienda y Crédito Publico (2024)




En cuanto a los compromisos de medianoy el sector Transporte (2025-2053), el 4,8% en el
largo plazo con Vigencia Futuras (VF), el MFMP  sector Defensay Policia, el 3,9% en Vivienda,
2024 precisa que para proyectos de inversion  Ciudad y Territorio; el 1,9% en Hacienda y el
($175,7 billones) se concentran enun 84,5% en  4,9% en otros sectores.

Tabla 2. Vigencias Futuras autorizadas entre 2025y 2054

2025- 2027- 2031- 2035- 2039- 2043- 2047- 2051-
2026 2030 2034 2038 2042 2046 2050 | 2054**

Excepcional | 12.798 | 21.561 | 14.894 | 10.824 | 7.497 7.497 5.738 2984 | 83.794
APP 10.518 | 20.928 | 20.883 | 11.973 | 3.991 937 786 0 70.017
Ordinaria | 23.515 | 7.902 116 0 0 0 0 0 31.534
TOTAL 46.832 | 50.392 | 35.893 | 22.797 | 11.488 | 8.434 6.524 2.984 | 185.345

Fuente: Ministerio de Hacienda y Crédito Publico (2024)
Cifras en miles de millones de pesos constantes de 2024 ** Autorizaciones con corte a 31 de mayo de 2024

Tipo Total

Por su parte, el Consejo Superior de Politica Fiscal (Confis) amplio6 el periodo de autorizaciones
para APP hasta el afio 2055 y redefinié, los limites de cupo de endeudamiento de tal suerte que:
entre 2025y 2026 el limite aprobado es de 0,7% del PIB; entre 2027 y 2033, del 0,8% del PIB; entre
el 2024y 2035, del 0,7% del PIB; entre el 2036 y 2037, del 0,6% del PIB; en 2028 y 2029, del 0,4% del
PIB; y, finalmente, entre 2040y 2055, del 0,3% del PIB.

Grafico 1. Cupo APP
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Fuente: Elaboracién DAE-CCl a partir de Ministerio de Hacienda y Crédito Publico (2024)Cifras en miles de millones de
pesos constantes de 2024

** Autorizaciones con corte a 31 de mayo de 2024




Proyecto de Ley de Presupuesto

General de Ia Nacion 2025

Por su parte, de acuerdo con el
Ministerio de Hacienda y Crédito
Publico, la asignacion de los recursos
propuesta en el Proyecto de Ley de
PGN 2025 busca, entre otros, (i) Avanzar
en el transito de un modelo econémico
extractivista a uno productivo con

justicia social y ambiental; (ii) Priorizar
lainversién social en educaciény salud;
(iii) Priorizar las inversiones destinadas
a descarbonizar la economia; vy, (iv)
Impulsar una transiciéon energética
justa con énfasis en agricultura,
industriay turismo.

Reconoce este Proyecto de Ley, en
simultaneo, que la recuperacién de la
economia es un ejercicio conjunto entre
los sectores publicoy privado, teniendo
en cuenta en particular que la inversién
privada juega un rol fundamental en la
ejecucién de proyectos.

Tabla 3. Presupuesto General de la Nacion 2025 (Proyecto de Ley) y sus variaciones respecto al PGN 2024

Variacion Porcentaje
2024%* 2025**  porcentual del PIB
Proyecto
24 2025
5
FUNCIONAMIENTO 308.855 327.938 6,2 18,3 18,4
Gastos de personal 55.013 60.156 9,3 3,3 3,4
Adquisicién de Bienes y Servicios 14.314 15.477 8,1 0,8 0,9
Transferencias 235.278 247.892 5,4 14,0 13,9
SGP 70.541 81.984 16,2 4,2 4,6
Pensiones 54.864 66.053 20,4 3,3 3,7
Aseguramiento en salud 36.153 42.433 17,4 2,1 2,4
Fondo de Prestaciones Sociales del Magisterios
(Pensiones, salud y cesantias) 15.020 17.313 15,3 0.9 1,0
Instituciones de Edicacion Superior Publicas 6.402 6.763 5,6 0,4 0,4
Sentencias 1.775 1.887 6,3 0,1 0,1
Resto de Transferencias 50.523 31.458 (37,7) 3,0 1,8
Gastos de Comercializacién y Produccién 1.941 2.047 54 0,1 0,1
Adquisicién de Activos Financieros 730 759 3,9 0,0 0,0
Disminucién de Pasivos 353 339 (4,0) 0,0 0,0
Gastos por Tributos, Multas, Sanciones e Intereses 1.226 1.269 3,5 0,1 0,1
de Mora
SERVICIO DE LA DEUDA 94.522 112.605 19,1 5,6 6,3
Principal 39.932 50.766 27,1 2,4 2,9
Acuerdos Marco de Retribucion 634 762 20,2 0,0 0,0
Resto de gasto del Principal de la Deuda 39.297 50.004 27,2 2,3 2,8
Intereses 52.639 59.485 13,0 3,1 3,3
Comisiones y otros gastos 525 447 (14,7) 0,0 0,0
Fondo de Contingencias 1.427 1.907 33,6 0,1 0,1
INVERSION 99.867 82.464 17,4 59 4,6
TOTAL 503.244 __ 523.007
TOTAL SIN DEUDA 408.722 410402 04 = 243 23,1 |

*Apropiacién vigente a 30 de junio
**Contiene inversion por $ 2 billones sujetos a Proyecto de Ley de Financiamiento

Fuente: Direccién General del Presupuesto P ublico Nacional - Subdireccién de Andlisis y Consolidacién Presupuestal

Fuente: Mensaje Presidencial PGN 2025 (2024)




Tal como fue presentado este PGN persisten
varios riesgos sobre los cuales vale la pena enfatizar.
De un lado, que los ingresos adicionales no se
materialicen ($12 billones que provendrian de la
Ley de Financiamiento que podria afectar ain mas
la reactivacion econdémica). Del otro, recaudar
$14,6 billones adicionales a lo estimado para el
proximo afio, resultara dificil teniendo en cuenta el
comportamiento del recaudo en lo corrido del 2024.

En ese sentido, se estima que el déficit del PGN sea
de $26,6 billones y no de $12 billones como estima el
Gobierno nacional. Recordemos que, en el MFMP, el
Ministerio de Hacienda y Crédito Publico estim6 que
en 2025 los ingresos tributarios ascenderian a $289,9
billones, mientras que en el Proyecto de Ley del PGN
2025 estos ingresos sumarian $316,5 billones.

Ahora bien, de manera especifica en lo que
concierne al sector Transporte, de los $523 billones,
$17,1 estarian destinados a este ultimo.

Mientras que en el Anteproyecto de PGN 2025,
presentado en abril de 2024, se consider6 un
presupuesto sectorial de $21,98 billones, en el PL PGN
2025, el sector tendria asignado un presupuesto de
$17,13 billones (-22,05%).

Con esto en mente, respecto al Anteproyecto,
mientras que el presupuesto de Invias crecié un 14,1%,
los presupuestos de la Aerocivil y la ANI disminuyeron
un 3,9% y 33,86%. El menor presupuesto de la ANI
se explica por una reduccion del 71,72% en el rubro
correspondiente a servicio a la deuda.

Finalmente, respecto al PGN 2024, el presupuesto
asignado al sector aumentaria un 0,26%.

3. Producto interno bruto
segundo trimestre de 2024

Tras los bajos resultados de crecimiento
del PIB en los ultimos trimestres, la economia
colombiana logré un resultado mayor al 1%.
En efecto, en el segundo trimestre de 2024, el
PIB 2,1% respecto al mismo periodo de 2023.
Lo anterior, de acuerdo con las expectativas
del mercado, marcaria un punto de inflexién
en materia de crecimiento sostenido y
reactivacion de los diferentes sectores que

componen la economia del pais.
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Tabla 4. Proyecto de Presupuesto General de la Nacion del sector Transporte 2025

PRESUPUESTO
ENTIDAD PRESUPUESTO DE | DE SERVICIO | PRESUPUESTO | TOTAL-POR
FUNCIONAMIENTO| DE LADEUDA [ DE INVERSION ENTIDAD
PUBLICA
Ministerio de
315.303.412.000 6.797.215.826 129.575.000.000 | 451.675.627.826
Transporte
Invias 220.812.175.000 601.876.014 3.464.357.634.368 |3.685.771.685.382
Aerocivil 837.409.834.774 2.283.951.000.000 |3.121.360.834.774
ANI 134.319.232.110  [2.013.839.757.091| 7.382.206.818.592 ]9.530.365.807.793
UPIT 18.098.365.000 16.500.000.000 34.598.365.000
CRIT 1.407.199.000 1.407.199.000
ANSV 29.644.186.000 174.455.608.437 | 204.099.794.437
Superintendencia de
60.447.831.028 37.067.526.073 97.515.357.101
Transporte
TOSII;ACI,‘T_OII){EL 1.617.442.234.912 |2.021.238.848.931| 13.488.113.587.470 (17.126.794.671.313

Fuente: Proyecto de Ley de PGN 2025 (2024)



Producto Interno Bruto 2024

La grafica 2 muestra las variaciones histéricas del PIB
nacional y PIB de obras civiles. En particular, se destaca
que, en el segundo trimestre de 2024, el PIB de obras
civiles registré un crecimiento de 14,4%, encadenando
dos trimestres con crecimientos superiores al 7%.
Teniendo en cuenta lo anterior, es importante
consolidar este comportamiento para los futuros
trimestres, teniendo en cuenta que aun persisten los
niveles por debajo de los registrados en prepandemia
y considerando que este sector fue priorizado por el

Gobierno nacional en el marco de la reactivacién econémica
del pais.

Al desagregar el PIB para el segundo trimestre de 2024
por actividades econdmicas, se observa que los sectores
que tuvieron mayores crecimientos en su produccién fueron
“Actividades artisticas, de entretenimiento y recreaciény
otras actividades de servicios”, “Agricultura, ganaderia, caza,
silvicultura y pesca”y “Administracién publica y defensa” los
cuales crecieron 11,1%, 10,2% y 4,8%, respectivamente. Lo
anterior se puede evidenciar en la Tabla 5.

Grafica 2. Variacién anual PIB nacional y de obras civiles 2018-1V a 2024-I|
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El sector de la construccién tuvo un
crecimiento de 2,4%, encadenando dos periodos
positivos, luego de presentar 5 periodos con
comportamientos negativos. Teniendo en
cuenta lo anterior, el crecimiento del sector se ve
explicado principalmente por el fuerte crecimiento
de la subclase de “Construccion de carreterasy
vias de ferrocarril, de proyectos de servicio publico
y de otras obras de ingenieria civil” con 14,4%,
donde se tienen en cuenta carreteras, aceras,
vias subterraneas, vias de ferrocarriles, pistas de
aterrizaje y demas actividades relacionadas.

Asuvez, lasubclase “Actividades especializadas
para la construccién de edificaciones y obras de
ingenieria civil (Alquiler de maquinaria y equipo
de construcciéon con operadores)” crecio 2,36%,
entre estos se encuentran servicios como la
cimentacion, estructuracion de edificaciones y
diferentes tipos de instalaciones.

Por otra parte, la Unica subclase que decrecio
en el sector fue “Construccion de edificaciones
residenciales y no residenciales” con un -2,8%,
donde se observan obras de construccién de
vivienda, edificaciones industriales, edificaciones
comercial y edificaciones para el entretenimiento
entre otras.

801,000.44

807,650.00

Tabla 5. Variacion anual y participacion sectorial en el PIB total.

Actividad Econémica

Agricultura, ganaderia, caza,

Variacion Anual Participacion Sobre el PIB total

2024-11 / 2023-11

2023-1I

2024-11

Diferencia en
Participacion en
p-p.

2024-1I - 2023-11

. 10,2% 5,7% 6,2% 0,5
silvicultura y pesca
Explotacion de minas y canteras -3,3% 3,9% 3,7% -0,2
Industrias manufactureras -1,6% 11,6% 11,2% -0,4
Suministr.o de elecFri‘cidad, gas, 2.6% 3.0% 3.0% 0.0
vapor y aire acondicionado
Construccién 2,4% 4,3% 4,3% 0,0
;21;1::010 al por mayor y al por 0.2% 16,9% 16,6% 03
Informacién y comunicaciones -1,9% 3.2% 3,1% -0,1
Actividades financieras y de 1.4% 5.2% 5.1% 0.0
seguros
Actividades inmobiliarias 1,9% 9,0% 9,0% 0,0
A'ctntldades p’rof§:510nales, 0.2% 7.0% 6.9% 0.1
cientificas y técnicas
Administracion publica y defensa 4,8% 16,3% 16,7% 0.4
Actividades artisticas, de
entretenimiento y recreacion y 11,1% 4,0% 4,4% 0,4
otras actividades de servicios
Valor agregado bruto 2,3% % // % // % //
Impuestos menos subvenciones 0.3% 10.3% 10.1% 0.2
sobre los productos
Producto interno bruto 2,1% 100,0% 100,0% 77

Fuente: Direccién de Asuntos Econémicos de la CdAmara Colombiana de la Infraestructura (DAE-CCI) a partir de DANE (2024)



Indicador de Produccién de Obras Civiles
(IPOC) - Primer Trimestre de 2024

El Indicador de Produccién de Obras
Civiles (IPOC) tiene por propésito dar a
conocer el comportamiento trimestral de la
produccion del sector obras civiles, por medio
del seguimiento a proyectos en ejecuciéon a
nivel nacional, incluyendo las obras a cargo de
Entes Territoriales. Asi las cosas, este indicador
fortalece el calculo y analisis del PIB del sector
de obras civiles, toda vez que a partir de este
se pueden identificar las causas que explican
el comportamiento del sector de obras civiles.

Como se puede observar en la grafica 3, el
sector de obras civiles ha experimentado un
crecimiento del orden de 14,4% en los niveles
de produccion para el segundo trimestre del
2024.

El crecimiento durante el segundo trimestre
del 2024 en el sector de obras civiles se explica
principalmente en el aumento de la produccién
de cuatro de los cinco tipos de construccién
que lo componen. Los tipos de construccién
que presentaron mayores crecimientos
fueron “Construcciones en minas y plantas
industriales”, “Puertos, canales, presas,
sistemas de riego y otras obras hidraulicas
(acueductos)”, “Instalaciones al aire libre para
deportes y esparcimiento; y otras obras de
ingenieria civil”y “Tuberias para la conduccién
de gas a larga distancia, lineas de comunicacion
y cables de poder; tuberias y cables locales, y
obras conexas” con aumentos de 103,7%,
88,6%, 32,7%y 5,8% respectivamente.

En contraposicion, el tipo de construcciéon
que mostro un decrecimiento en su produccion
fue “Carreteras, calles, vias férreas y pistas
de aterrizaje, puentes, carreteras elevadas y
tuneles” con disminuciones del 9,2%. Ahora
bien, es importante precisar que mientras
esta categoria registré una un importante

Grafica 3. Indicador de Produccién de Obras Civiles (IPOC) y su variacién anual 2021-1 a 2024-1
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Fuente: Direccién de Asuntos Econémicos de la Cdmara Colombiana de la Infraestructura (DAE-CCI) a partir de DANE (2024)

decrecimiento, no debe perderse de vista que
la subcategoria ‘Puentes y carreteras elevadas'’
crecio 111%, explicado por la construccién de
los viaductos de la Primera Linea del Metro de
Bogota.

Ahora bien, particularmente, en el caso del
tipo de construccidén con mayor crecimiento
fue “Construcciones en minas y plantas
industriales” con un so6lido crecimiento de
103,7%, donde se explica principalmente por
el aumento en la construccion de “Otras obras
de ingenieria civil” con 47,2%, asi mismo, una
contraccion de 8,5% de la construccion de
“Instalaciones al aire libre para deportes y
esparcimiento”.

Es de resaltar, la dinamica observada en
la subcategoria ‘puertos, vias navegables e
instalaciones conexas’, la cual crecié 154,1%
en el segundo trimestre de 2024, derivado en
gran medida por la construccién de Puerto
Antioquia, en el Uraba antioquefio.




Tabla 6. Variacion anual y contribucién al IPOC en puntos porcentuales (p.p.) por tipo de construccion y subclase 2024-|

0 0 Ano PO on A
[ D.D
0
Subclase 1 Carreteras (excepto carreteras elevadas); calles y ferrocarriles 751 D14,4% - 8,14
Subclase 2 Pistas de aterrizaje 253,3 06,9% | 0,13
Subclase 3 Puentes y carreteras elevadas 157,5 111,0% 2,88
Subclase 4 Tuneles 6.0 -Sk,4% - 0,36
Tipo Construccion |Carreteras, calles, vias f’erreas y pistas de aterrizaje, puentes, 74,8 9.2% 5,50
1 carreteras elevadasy tineles
Subclase 5 Acueductos y otros conductos de suministro de agua, represas, 1627 116,0% 4,97
excepto gasoductos
Subclase 6 Puertos, vias navegables e instalaciones conexas 310,7 154,1% 0,93
Subclase 7 Slstema§ de riego y obras hidraulicas de control de 588 -75,9% 0,72
inundaciones
Ti nstruccion i i
ipo Construccio P}ler,tos_, canales, presas, sistemas de riego y otras obras 167,6 88,6% 5,18
2 hidraulicas (acueductos)
Subclase 8 Tuberias de larga distancia 43,2 -12,6% D - I] 0,37
Subclase 9 Obras para la comunicacidn de larga distancia y las lineas eléctricas 79,0 418% 232
(cables) ||
Subclase 10 Cables locales y obras conexas 96,4 BZ,O% EI 1,30
Subclase 11 Alcantarillado y plantas de tratamiento de agua y gasoductos locales 88,2 3% 0,28
. oz Tuberias para la conduccion de gas a larga distancia, lineas de i
Tipo Construccion
3 p comunicacion y cables de poder; tuberias y cables locales, y 73,5 5,8% 0,92
obras conexas
Subclase 12 Construcciones en minas 532,6 140,6% | 6,28
Subclase 13 Centrales eléctricas 91,9 78,0% 5,0b
Ilpo Construccion Construcciones en minas y plantas industriales 153,6 i 103,7% -
Subclase 14 Instalaciones al aire libre para deportes y esparcimiento 140,0 |:| -8,5% - 0,17
Subclase 15 Otras obras de ingenieria civil 98,0 47,2% 2,68
Ti nstruccion i ire li imi ;
po Construccio Instalacu?nes a_l al,re l_1b_re para deportes y esparcimiento; y otras 103,6 32,7% 2,51
5 obras de ingenieria civil

Total IPOC

Fuente: Direccion de Asuntos Econémicos de la Cdmara Colombiana de la Infraestructura (DAE-CCI) a partir de DANE (2024)



4. ¢0omo lograr la tan anhelada reactivacion economica?

De acuerdo con Fedesarrollo, por cada
incremento de la inversién en infraestructura
del 0,7% del PIB en promedio anual durante
los préximos 10 afios, la tasa de crecimiento
econdémico aumentaria en 1 punto porcentual
(p.p.). Lo anterior, también generaria una
reducciéon promedio de la tasa de desempleo
en 0,8 p.p. y una reduccién de la tasa de
pobrezaen 0,6 p.p.

Aunado a ello, por cada peso invertido en el
subsector de obras civiles, se generarian 2,25
pesos en la produccién nacional, 2,46 pesos
en salarios y 4,90 pesos en impuestos. Asi, el
rol del sector, como motor dinamizador de la
economia, es entonces fundamental, dada su
condicién contra ciclica.

En tal virtud, la CCl someti6 a consideracion
del Gobierno nacional las siguientes
propuestas de corto y mediano plazo, que
bien pueden contribuir significativamente al
proposito de reactivar la economia colombiana:

a. Brindar a los proyectos las condiciones
necesarias para mantener los altos
niveles de ejecucion. En particular,
de aquellos proyectos que por su
porcentaje de avance se encuentran
en el auge de su fase de construccién.
Tal es el caso de los proyectos viales
de 4G Autopista al Rio Magdalena 11,
Ampliacion a tercer carril doble calzada
Bogota-Girardot, Santana-Mocoa-Neiva,
Popayan-Santander de Quilichao, IP
Malla Vial del Meta y Puerto Antioquia.

b. Garantizar los cronogramas de
obra contractuales en los proyectos
adjudicados de la quinta generacion de
concesiones (5G): Malla Vial del Valle-

Accesos Cali y Palmira ($4,3 billones),
[P ALO Sur (%$1,7 billones), Accesos
Norte de Bogota Fase Il ($2,1 billones),
Puerto Salgar-Barrancabermeja ($4,49
billones), Sabana de Torres-Curumani
($4,34 billones), Buga-Buenaventura
($4,2 billones), Canal del Dique ($3,2
billones) y la IP Rafael Nufiez de
Cartagena ($0,92 billones).

En el caso especifico de los proyectos,
en etapa de preconstruccién, Accesos
Norte de Bogota Fase Il, Buga-

Buenaventura y Canal del Dique
se requiere, a su vez, acelerar los
respectivos tramites ambientales.

Licitar prontamente nuevos proyectos
APP ya estructurados. Si bien es cierto
gue a la fecha avanzan los procesos
de adjudicacion de los proyectos IP
Aeropuerto Gustavo Rojas Pinilla
($1,11 billones) y La Dorada-Chiriguana
($3,39 billones), la Agencia Nacional
de Infraestructura (ANI) cuenta con



un pipeline de proyectos en etapas
avanzadas de estructuracion, los cuales
suman cerca de $47 billones.

Es el caso de proyectos carreteros
como Villeta-Guaduas ($6,9 billones),
El Estanquillo-Popayan ($8,58 billones)
y la IP Conexion Centro (Calarca-La
Paila) ($6,52 billones) y proyectos
aeroportuarios como IP Aeropuertos
de Suroccidente-Aeropuerto Alfonso
Bonilla Aragdn de Palmira ($4,2 billones),
IP Ciudadela Aeroportuaria Cartagena
de Indias-Bayunca ($6,13 billones),
IP El Dorado Maximo Desarrollo
($12,69 billones) e IP Campo de vuelo-
Aeropuerto El Dorado ($2,22 billones).
Estos proyectos se constituyen en ejes
fundamentales para darle un impulso
al sector y garantizar la tan anhelada
conectividad del territorio nacional,
sin perjuicio de otros proyectos
intermodales de APP que desde ya la

d.

ANI ha empezado a estructurar. Como
resulta evidente, gran parte de ellos
son iniciativas privadas, las cuales
no requieren de esfuerzos fiscales
adicionales en una coyuntura de
restricciones como la que atraviesa hoy
el pais.

Se hace imperativo revisar,
prontamente, la efectividad del Sistema
General de Regalias, el cual, a la fecha, de
acuerdo con el Portal de Transparencia
Econdmica del Ministerio de Hacienday
Crédito Publico, aiin cuenta con mas de
$16 billones sin asignar.

Acelerar, mediante operaciones de
crédito, la ejecucion de mas de medio
centenar de proyectos de obra publica,
incluidos en los programas ‘Legalidad’
y ‘Reactivaciéon 2.0’ (2021-2030), cuya
inversién asciende a mas de $13
billones, localizados todos ellos en 28

departamentos, y con vigencias futuras al
afio 2030.

Precisar en términos concretos, de tiempo
y cuantia, el alcance de la inversion prevista
en los llamados ‘Caminos Comunitarios de
la Paz Total'. Al respecto, bien vale la pena
destacar el potencial econdmico y social
que las pymes de ingenieria conllevan
en una estrategia integral del Gobierno
nacional.

A efectos de garantizar una eficiente
concurrencia de recursos para apalancar
nuevos proyectos de infraestructura de
transporte secundarios y terciarios, se
requiere concretar un cronograma de
fechas e identificar las zonas territoriales
para la implementacién del cobro de la
valorizacién y la destinacion especifica del
recaudo, estimado por el Ministerio de
Transporte en cerca de $14 billones.



