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L0 QUE DEBE SABER
DEL NUEVO CONPES DE
LA PULITIICA NACIONAL

LOGISTICA

Nacional realizé el lanza-

miento de la nueva Politica
Nacional Logistica, orientada
a fortalecer la competitividad
y productividad del pais para
responder a las demandas a
nivel mundial en el proximo de-
cenio, definiendo como plazo
el 2030.

Esta nueva politica busca aten-
der a los retos generados por
la geografia colombiana, po-
tencializar los polos industria-
les y comerciales del pais, for-
talecer la eficiencia del Estado,
ademaés de maximizar el apro-
vechamiento de la infraestruc-

EI mes pasado, el Gobierno

turainstalada del pais, asicomo la que se va
a terminar en los proximos anos.

MILLONES

de toneladas se es-
pera incrementar la

carga movilizada
en el modo férreo
y en 22 millones
de toneladas
la movilizada
por el modo fluvial.

ogisticos y asi impulsar
tit%vidad del pafs.

ara reducir los costos Y tiempos
acompe-

Problemas que atendera la nue-
va Politica Nacional Logistica:

1. El alto costo logistico como
porcentaje de las ventas de las
empresas en Colombia, el cual
es de 13,5%, representado
principalmente por los rubros
(tje almacenamientoy transpor-
e.

2. El limitado desarrollo del
transporte intermodal, con el
movimiento de carga concen-
trado en el modo carretero,

situacion que genera un incremento de cos-

tos debido al limitado aprovechamiento del
transporte férreo, fluvial y de cabotaje.

Puntualmente, el objetivo definido en el

nuevo Conpes de la Politica Nacional Lo-
gistica es promover la intermodalidad en
el transporte vy la facilitacion de comercio

3. Tiempos elevados en las operaciones de
comercio exterior, proceso en el que Colom-
biatarda 4,6 dias, muy superior a otros paises



ESTA NUEVA POLITICA
BUSCA ATENDER
LOS RETOS GENERADOS POR

LA GEOGRAFIA COLOMBIANA
Y POTENCIALIZAR LOS

POLOS INDUSTRIALES Y
COMERCIALES DEL PAIS.

Chile la duracion

de la region. En Perty !
fas y dos dias me-

promedio es de dos
dio,respectivamente.

4. Faltade claridad en las fronteras insti-
tucionales y enla division de responsabi-
lidades y funciones al interior del sector
transporte y carencia de articulacion.

5. El sector transporte y las entidades
que participan en el comercio exterior
cuentan con multiplicidad de sistemas

de informacion (19 en total) con limitados
niveles de interoperabilidad.

Estrategias a través de las cuales se sopor-
ta la puesta en marcha de la nueva Politica
Logistica del pais:

A continuacion, se presentan las estrategias
y las principales actividades que soportan la
Implementacion de la politica publica recién
definida por el Gobierno Nacional,y que prin-
cipalmente, estanacargodel sector transpor-
te y comercio; sin embargo, requiere de un
apoyo interinstitucional de otras entidades
como la Dian, la Policia, Invima, entre otros.

1. Promover la intermodalidad a travées del
desarrollo de modos de transporte compe-
titivos y de conexiones eficientes de inter-
cambio modal.

a. Generacion de condiciones para el
desarrollo de un sistema de transporte
eficiente.

e Elaboracion del Plan Maestro Férreo.



b. Modernizacion en la prestacion de los
servicios de transporte de carga para to-
dos los modos.

e Modernizacion vy reactivacion del
modo férreo, para el transporte de ma-
terias primas, dentro de las que se en-
cuentran insumos del sector construc-
cion como aceroy cemento.

2. Promover la facilitacion del comercio a
través del desarrollode nodos de intercam-
bio comercial eficientes y la optimizacion
de tramites de importacion y exportacion.

a. Optimizacion de la oferta de infraes-
tructura de los terminales de comercio
exterior:

 Expedicion del plan de expansion por-
tuaria, de los nueve planes maestros
referentes a las zonas portuarias con
vision entre 10y 20 anos.

* Expedicion de la nueva politica tarifa-
ria del sistema portuario.

* Actualizacion de los planes maestros
aeroportuarios.

b. Optimizacion de los tramites de im-
portaciony exportacion.

3. Disenar mecanismos de articulacion ins-
titucional, acceso a la informacion promo-
ciondeluso de TIC enlos procesos y forta-
lecimiento del capital humano.

a. Fortalecer la institucionalidad de los
sectores de transporte y comercio.

e Puestaenmarchala UPITyla CRIT.

 Conformacion de las gerencias de los
corredores logisticos y Alianzas Logisti-
cas Regionales.

b. Promover el acceso a la informaciony
elusode TIC en logistica.

» Posicionamiento del Observatorio
Nacional de Logisticay el Portal Logisti-
co ,dl_e‘Colomb|a como herramientas de
analisis.

» Aplicacion cada dos anos de la En-

cuesta Nacional Logistica.

* Mejoramiento del Registro Nacional
de Despachos de Carga por Carretera.

 Promover el capital humano cualifica-
do orientado a la logistica.

¢ Publicacion del catdlogo de cualifica-
ciones en logisticay transporte.

 Implementacion de acciones para for-
talecer y actualizar el cierre de brechas
de capital humano del sector logistico.

:Qué se espera al 2030?

» Reduccion a 9,5% los costos logisticos de

las empresas, teniendo en cuenta los es-

tléSHg(eja/res de la OCDE. Actualmente, son de
,D /0.

¢ Incremento en mas de 48 millones de to-
neladas la carga movilizada por el modo fé-
rreoy en mas de 22 millones el modo fluvial.

* Mejorar el reparto modal del transporte de
carga a 2030, de la siguiente manera:

TERRESTRE FERROVIARIO FLUVIAL
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Fuente: Elaboracién propia con datos del DNP.



» A través de la aplicacion de las medidas de facilitacion
del comercio exterior y aprovechamiento con los modos
de transporte, se estiman reducciones de hasta el 50%
en el corredor Bogota - Costa Caribe.

Costo para exportar un contenedor (USD)
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» Reduccion de los tiempos del proceso de exportacion
de carga, bajo la politica de transporte intermodal.

Tiempo para exportar un contenedor (horas)
Comparacion modos de transporte
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Anélisis Econémico realizado por:
» Continuar mejorando en la posicion del Indice de Des- - CAMARA
empeno Logistico, en la que Colombia se ubica en la po-
sicion 58 de 160 paises. Cabe sefalar que el pais logro INFRAESTRUCTURA

mejorar 36 posiciones entre 2016y 2018.
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