


Se estima que las actividades humanas han 

causado un calentamiento global de 

aproximadamente 1,2°C con respecto a los 

niveles preindustriales.

En 2022, el Índice Planeta Vivo detectó una 

disminución media global del 69% de las 

poblaciones estudiadas de mamíferos, aves, 

anfibios, reptiles y peces entre 1970 y 2018.

Sexta extinción masiva ... la primera desde la 

desaparición de los dinosaurios, y la primera 

impulsada por la humanidad (también conocido 

como el antropoceno)



Menos del 0,1% del PIB mundial se 

destinan anualmente a la 

conservación de la biodiversidad.

Más de la mitad del PIB mundial, 

depende moderada o altamente de la 

naturaleza y sus servicios de 

aprovisionamiento, regulación, 

culturales y de apoyo.



Aproximadamente el  21% del  PIB de Colombia depende del  capi ta l  natural  

Valor anual  de ser vic ios de provisión y regulación hídr ica de las áreas protegidas 

Financiamiento públ ico para la protección del  capi ta l  natural  del  país

DNP.  Finanzas de l  Cl ima (2023) .



Fuente: WEF, 2024





Fuente: Fundación para la Conservación y el Desarrollo Sostenible (FCDS), 2020





Están encaminados a orientar la 

estructuración de planes, programas y 

proyectos de infraestructura carretera , 

con el f in de que contemplen, desde las 

etapas más tempranas de su 

planificación, consideraciones 

ambientales y de desarrollo sostenible e 

incorporen medidas de ubicación, 

trazado, diseño, ingeniería y manejo 

destinadas a garantizar que la ejecución 

de los mismos genere un beneficio 
ambiental neto positivo .

Mario Orlando López Castro / Asesor DAASU Minambiente



2016: 
Agenda ambiental 
interministerial 
MADS – MinTransporte

2020
Publicación de los LIVV

2021: 
Lanzamiento LIVV

Presidencia, MinTransporte, 

MinAmbiente

2021: LEY ACCIÓN CLIMÁTICA (2169):
Implementar a 2025 un (1) proyecto piloto que 
aplique los LIVV

2022: TAXONOMÍA VERDE:
Movilizar recursos hacia actividades que faciliten 
cumplir compromisos de ↓GEI

2023 PND 2022-2026: Ordenamiento territorial 
alrededor del agua, territorios resilientes al clima, 
derecho humano a la alimentación (acceso físico), 
vínculos urbano-rurales.

Documentos CONPES

• Vías para la 

legalidad (4010 de 

2020)

• Control de 

deforestación (4021 

de 2020) 

• Sostenibilidad vías 

5G (4060 de 2021)



1) Determinar el 

área de 

influencia del 

Proyecto de IVV

2) Identificar 

determinantes 

ambientales del 

OT

3) Identificar 

corredores 

regionales de 

conectividad 

ecológica.

4) Realizar 

análisis de 

capilaridad.

5) Establecer 

conglomerados 

viales

6) Identificar 

impactos y 

aplicar la 

jerarquía de 

mitigación.

7) Diseñar 

soluciones de 

ingeniería verde.

8) Fortalecer la 

gobernabilidad y 

la gobernanza.

Fuente: Tomado de la aplicación del EIT en el proyecto piloto El Retorno-Calamar  (FCDS, 2022)



Tramo carretero: 
San José del Guaviare - El Retorno – Calamar – Mitú 



P rog r amas  de  Ac c i ón  pa r a  l u cha r  

c on t r a  l a  de s e r t i f i c a c i ón





El marco global de Biodiversidad representa una opor tunidad única para promover sinergias entre ambas agendas 

a través del tema unif icador de infraestructura.

Metas 1 ,  2 ,  3 ,  8 :  Inc lu i r  compromisos 

nac ionales sobre b iodivers idad,  c l ima y 

desarro l lo económico en todos los p lanes 

nacionales de desarro l lo para  garan t i zar  las  

s inergias  y  ges t ionar  las  compensaciones.

Me ta 1 ,  19 :  Aumentar  la  invers ión en creac ión 

de capac idades y  desarro l lo de da tos para  la  

plan i f icación espacia l  in tegrada a  t ravés de 

los  mecan ismos de f inanc iación globa les 

ex is tentes y  nuevos.  

Meta 2 :  Aumentar  la  ambic ión 

hacia  de tener  y  rever t i r  la  pérd ida 

de b iodivers idad en todos los 

desarro l los de in f raes t ruc turas a  

gran esca la  y  de a l to impacto para  

i r  más a l lá  de la  reducc ión de los 

impactos negat ivos y  aumentar  l a  

res taurac ión .

Meta 2 ,  8 ,  14 ,  19 :  Avanzar  hac ia  

una in f raes t ruc tura  basada en la  

na tura leza  como act ivo f inanc iero 

y  promover  mecan ismos como los 

fondos públ icos mix tos que 

apor tan capi t a l  en forma de 

subvenciones,  capi t a l  propio y  

deuda.  



•

•

•



Las compañías de seguros tienen 

varias posibilidades para reducir 

su impacto ambiental negativo y 

conver tirse en catalizadores de 

una transición verde, rápida y 

justa. WWF recomienda: 

• Alinear estratégicamente las pol í t icas de suscripción con los 

objetivos globales de cl ima y biodiversidad.

• Colaborar con cl ientes y corredores de seguros para al inearse 

con esos objet ivos.

• Promover opciones verdes y resil ientes, adopción de nuevas 

tecnologías y prácticas verdes y la implementación de pr incipios 

de economía circular a través del diseño de productos de seguros 

y procesos de gestión de reclamos. Es aquí en donde los LIVV 

ofrecen al ternativas seguras de construcción de infraestructura.

• Revisar las pol í t icas para el iminar los incentivos "dañinos " que 

impactan el medio ambiente y las personas ("r iesgo moral").

• Excluir de las pólizas de seguro las act ividades y sectores 

económicos más perjudiciales para el medio ambiente, como la la 

deforestación, entre otros.



Los LIVV contribuyen a la gestión de los r iesgos asociados al 

sector de la infraestructura vial, dentro de algunas formas en 

las que contribuyen se encuentran (Guía de Implementación 

de los LIVV):

• Sir ven para prepararse frente a los requisitos de 

supervisión, regulación y mercado.

• Son una opor tunidad de negocio: creación de productos 

innovadores de seguros.

• Son una herramienta de gestión integral de riesgos, que 

permiten controlar la siniestral idad, a través de la 

identi f icación, evaluación y gestión de los r iesgos.



• Mostrar el compromiso y l iderazgo del 
sector f inanciero y asegurador y sector 
transpor te

• Apoyar la implementación del Plan de 
Acción de Biodivers idad en par t icular 
en las acciones priorizadas para la 
meta 15

• Avanzar en esta agenda dada la 
urgencia y opor tunidad en el marco del 
l iderazgo de Colombia para la próxima 
COP16 del CDB (Cali,  Colombia)


